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(54) Title: VEHICLE DOOR 

(54) Bezeichnung: KRAFTFAHRZEUGTUR 
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O ( 57 > Abstract: The invention relates to a vehicle door (1) having a lining (3) that faces the passenger compartment (2) of a motor 
fS vehicle. The lining can be joined to a bracket (4) inside of which an actuating lever (5) is mounted in a manner that enables it to 
C) swivel around a pin (6). A gap (7a; 7b) is provided at least in areas between the actuating lever and the lining. In addition, the pin 
^ (6) is joined to the lining via fixing bearings (8a; 8b). 
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(57) Zusammenfassung: Die vorliegende Erfindung betrifft eine Kraftfahrzeugtur (1), welche zum Fahigastinnenraum (2) eine 
Kraftfahrzeugs hin eine Verkleidung (3) aufweist. Die Verkleidung ist mit einem Lagerbock (4) verbindbar, in welchem ein Be- 
tatigungshebel (5) urn eine Drehachse (6) schwenkbar gelagert ist, wobei zwischen Betatigungshebel und Verkleidung zumindest 
bereichsweise eine Fuge (7a; 7b) gegeben ist. Die Achse (6) ist zusatzlich uber Fixierlager (8a; 8b) mit der Verkleidung verbunden. 
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KraftfahrzeugtUr 

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Kraft fahr- 
zeugttir nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Kraftfahrzeugturen, sowohl fur PKW als auch far LKW 
weisen in der Regel Verkleidungen zum Fahrgastinnen- 
raum hin auf . Diese Verkleidungen nehmen z.B. einen 
Betatigungshebel ftir die Turoffnung auf, welcher in 
einem zur Ttir gehorigen Lagerbock urn eine Schwenkach- 
se drehbar gelagert ist. Hierbei ergibt sich regelma- 
Big eine umlaufende Fuge im Bereich zwischen dem Be- 
tatigungshebel und der diesen umschlieflenden Verklei- 
dung. 

Insbesondere bei qualitativ hochwertigen Fahrzeugen 
steht im Vordergrund, dass zwischen dem Betatigungs- 
hebel und anschlieBenden Teilen der Verkleidung kein 
unbefriedigendes Fugenbild (zu groJbe Fuge, wechselnde 
Fugenbreite ) auf tritt . 
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Hierbei ist zum einen problematisch, dass, da mehrere 
Bauteile beteiligt sind, fur samtliche Einzelbauteile 
iiblicherweise hohe Herstelltoleranzen zu fordern 
sind, damit sich spater im Zusammenspiel ein befrie- 
digendes Fugenbild ergibt. 

Abweichend hiervon ist es auch moglich, einen Lager- 
bock in Schalenf orm zu bilden (also quasi eine sepa- 
rate Tiirinnenbetatigung) , welche die Turinnenverklei- 
dung zum Fahrzeuginnenraum hin hintergreif t . Hierbei 
ist lediglich eine Fuge zwischen dem Betatigungshebel 
und dem direkt sichtbaren umliegenden Lagerbock her- 
zustellen, aufgrund der Klirze der Toleranzkette ist 
das Fugenbild hier produktionstechnisch einfach zu 
realisieren. Problematisch ist hierbei jedoch, dass 
sich eine relativ "klobige" Optik ergibt, welche sich 
aus dem Hineinragen der Lagerschale in den Fahrzeu- 
ginnenraum ergibt und somit ein harmonisches Gesamt- 
bild verhindert. Aufierdem ist problematisch, dass die 
Lagerschale regelmafiig aus relativ festen Kunststof- 
fen hergestellt werden muss, welche kostenintensiv 
sind und (bei hohen Oberf lachenanf orderungen) zusatz- 
lich lackiert werden mussen, hierdurch entstehen wie- 
derum hohere Kosten. 

Selbstverstandlich ist es auch moglich, die gesamte 
Turinnenverkleidung aus einem solchen hochfesten 
Kunststoff (wie z.B. Polyamid) zu gestalten, hier- 
durch ergeben sich jedoch noch hohere Herstellungs- 
kosten. 

Ein anderer Weg besteht darin, aufgrund von "ge- 
schwungenen" Fugen zwischen Betatigungshebel und an- 
schlieliender Verkleidung zu erreichen, dass selbst 
bei ungleichmafiigen Fugen diese optisch nicht zutage 
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treten. Problematisch ist hierbei jedoch, dass die 
Geometrien bei der Gestaltung der Turverkleidung 
stark eingeschrankt sind. 

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe 
zugrunde, eine kostengunstig herzustellende Tur fur 
Kraftf ahrzeuge zu schaffen, welche optisch hochste 
Anf orderungen an Fugenmafie erfiillt. 

Diese Aufgabe wird durch eine Tur mit den Merkmalen 
des Anspruches 1 gelost. 

Dadurch, dass bei einer Kraftf ahrzeugtiir nach dem O- 
berbegriff des Anspruchs 1 die Achse zusatzlich uber 
Fixierlager mit der Verkleidung verbunden ist, ist es 
leicht moglich, ein gleichmaiiiges Fugenbild zu errei- 
chen. Dies liegt daran, dass die Toleranzkette quasi 
"verkiirzt" wird, d.h., dass eine zusatzliche direkte 
Kopplung zwischen der Verkleidung und der Achse des 
Betatigungshebels geschaffen wird (ohne den "Umweg" 
tiber den Lagerbock) . Hierdurch wird es nicht mehr 
notwendig, samtliche Bauteile in einer langen Tole- 
ranzkette mit hohen Herstell- und Fugetoleranzen zu 
fordern, urn insgesamt ein harmonisches Fugenbild zu 
erreichen. Die Reduzierung der auftretenden Toleran- 
zen wird somit ohne Toleranzeinschrankung in der Fer- 
tigung erreicht. 

Es ist hierbei nicht notwendig, die Verkleidung 
selbst aus einem besonders stabilen kostenaufwendigen 
•Material zu fertigen. Die Fixierlager ubernehmen le- 
diglich die Positionierung bzw. Zentrierung von Beta- 
tigungshebel zu sich anschliefiender Verkleidung, die 
eigentliche Kraf tauf nahme kann auf konventionelle 
Weise z.B. uber Schraubdome an der der Fahrzeuginnen- 
raumseite abgewandten Seite der Verkleidung stattfin- 



WO 2004/043722 



PCT/ 




103/012698 



10 



15 



20 



25 



30 



den. Insbesondere wird es bei der erf indungsgemalien 
Losung moglich, den Betatigungshebel btindig in eine 
Verkleidung einzupassen, es sind keine in den Fahr- 
zeuginnenraum hineinragenden Lagerbocke etc. notwen- 
dig. 

Vorteilhafte Weiterbildungen der vorliegenden Erf in- 
dung werden in den abhangigen Anspruchen angegeben. 

Eine vorteilhafte Weiterbildung sieht vor, dass die 
Verkleidung aus Polypropylen ist. Dies ist ein kos- 
tengiinstig herstellbarer Kunststoff , welcher auch oh- 
ne Lackierung eine bef riedigende Oberf lachengiite auf- 
weist. Dieser ist insbesondere geeignet fur Kraft- 
fahrzeuge wie Lastkraf twagen oder Kleintransporter , 
Kleinbusse etc. 

Eine weitere vorteilhafte Weiterbildung .sieht vor, 
dass die Verkleidung mehrteilig ist. Diese Verklei- 
dung kann z.B. aus einem ersten und einem zweiten 
Teil bestehen, welche beide eine zum Fahrzeuginnen- 
raum hin gerichtete Oberf lache aufweisen. Auf diese 
Weise wird es leicht moglich f zweifarbige Tiiren her- 
zustellen. Das erste und das zweite Teil konnen z.B. 
aus jeweils unterschiedlich eingefarbtem Kunststoff 
bestehen, es ist somit ohne aufwendige Lackierung 
moglich, das optische Erscheinungsbild der Tur farb- 
lich zu beeinf lussen. Hierbei ist es besonders vor- 
teilhaft, dass das erste Teil als Oberteil ausgefuhrt 
ist, welches eine innere Fensterbriistung der Kraft- 
fahrzeugtiir bildet, und das Onterteil von einem 
Grundtrager gebildet wird, welcher sich vom Oberteil 
ausgehend nach unten fortsetzt bis zur Tiirunterkante . 
Dieser Grundtrager kann Offnungen ftir Lautsprecher 
enthalten bzw. Ablagen etc. 
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Eine besonders vorteilhafte Weiterbildung sieht vor, 
dass am zweiten Teil der Verkleidung, also beispiels- 
weise dem Grundtrager, Schraubdome oder dergleichen 
(Nietauf nahmen etc.) angeordnet sind zum kraftschlus- 
sigen Befestigen des Lagerbocks am zweiten Teil. We- 
sentlich ist hierbei, dass durch diese z.B. Schraub- 
verbindung lediglich eine Verspannung stattfindet, urn 
den Lagerbock zu halten, die eigentliche geometrische 
Zentrierung bzw. genaue Bestimmung der Lage findet 
durch die oben bezeichneten Fixierlager statt. Daher 
ist es wesentlich, dass diese Schraubdome oder der- 
gleichen in ihren nicht f estgezogenen Zustand spiel- 
behaftet sind, damit je nach Vorgabe der zusatzlichen 
Fixierlager die kraf tauf nehmende Verschraubung in der 
unterschiedlichen Lagen vorgenommen werden kann 
(hierdurch wird eine mechanische Oberbestimmung ver- 
mieden) . Es ist besonders vorteilhaft, dass dann am 
ersten Teil der Verkleidung, also hier z.B. der Fens- 
terbrustung, die Fixierlager zum eindeutigen Positio- 
nieren der Achse bezuglich der Verkleidung angebracht 



Dies ist auch vorteilhaft bei der Montage, so wird 
der Lagerbock z.B. in das erste Teil eingefuhrt und 
dadurch positioniert , hierzu konnen die Fixierlager 
z.B. eine Einlauf schrSge aufweisen. Die danach fol- 
gende Verschraubung ist jedoch nicht toleranzmalige- 
bend, sondern dient nur zur Verspannung, es sei noch- 
mals 'betont, dass die eigentliche Zentrierung bzw. 
Fixierung bzw. Festlegung des Spaltmalies durch das 
Fixierlager gewahrleistet wird. 

Eine weitere vorteilhafte Weiterbildung sieht vor, 
dass der Lagerbock bezuglich der Verkleidung zur 
Fahrzeugauflenseite hin versenkt ist. Dadurch, dass 
der Lagerbock bzw. die in ihm enthaltene Mulde fur 
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den Betatigungshebel, in welchen z.B. eine Bediener- 
hand eingreift, nicht teilweise zum Fahrzeuginnenraum 
hineinragt, muss dieses Teil auch nicht aufwendig la- 
ckiert oder sonst bearbeitet werden, um Anf orderungen 
an bestimmte Oberf lachengiiten zu erreichen, da die 
verdeckte Mulde praktisch nicht einsehbar ist. 

Eine vorteilhafte Weiterbildung sieht vor, dass der 
Lagerbock bzw. der Betatigungshebel aus Polyamid ist. 
Dieser Kunststoff hat gute Festigkeitseigenschaf ten . 
Bei sehr hohen Anf orderungen an die Oberf lachengute 
kann z.B. der Betatigungshebel auch noch lackiert 
werden. 

Eine weitere vorteilhafte Weiterbildung sieht, dass 
die Fixierlager als einseitig offene Aufnahmen ausge- 
fiihrt sind. Diese konnen z.B. "U"-formig sein, even- 
tuell mit Einlauf schragen und einer Rastauswolbung. 
Hierdurch ist es moglich, den Lagerbock zu positio- 
nieren, bevor er dann in dieser Lage mit der Verklei- 
dung verschraubt wird. Zusatzlich ist eine Festlegung 
der Achsposition in axialer Richtung moglich. 

Weitere vorteilhafte Weiterbildungen der vorliegenden 
Erfindung werden in den ubrigen abhangigen Patentan- 
spriichen angegeben . 

Die Erfindung wird nun anhand mehrerer Figuren erlau- 
tert. Es zeigen: 

Fig. 1 eine Ansicht eines Ausschnittes einer erf in- 
dungsgemaBen Kraf tf ahrzeugtur vom Fahrzeugin- 
nenraum aus, 
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Fig. 2a ein Querschnitt durch die in Fig. 1 gezeigte 
Kraf tf ahrzeugtur, 
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Fig. 2b eine Detailansicht eines erf indungsgemalien 
Fixierlagers, 

5 Fig. 3 eine alternative Ausfiihrungsf orm mit unguns- 

tigeren Toleranzverhaltnissen. 

Fig. 1 zeigt eine erf indungsgemalie Kraft fahrzeugtur 
1, welche zum Fahrgastinnenraum eines Kraf tf ahrzeugs 

10 hin eine Verkleidung 3 aufweist. Die Verkleidung ist 

in Fig. 1 vom Fahrzeuginnenraum aus gesehen, die Ver- 
kleidung 3 ist zweiteilig. Die Verkleidung besteht 
aus einem Oberteil 3a sowie einem Unterteil 3b, wel- 
che fest miteinander verklebt oder verschweiiit sind. 

15 Das Oberteil 3a bildet eine Fensterbrtistung zu einem 

Fenster 12 des Kraf tf ahrzeugs hin. Das Unterteil bil- 
det einen Grundtrager der Verkleidung, in welchem in 
Fig. 1 nicht dargestellte Ablagen bzw. Lautsprecher- 
offnungen angebracht sind. Die Verkleidung insgesamt 

20 ist auf einem Tiirmodul bzw. einem Rahmen der Kraft- 

fahrzeugtiir befestigt. Die Teile 3a und 3b sind je- 
weils aus unlackiertem Polypropylen. Beide Teile sind 
mit unterschiedlicher Farbe eingefarbt, so dass sich 
in der Verkleidung eine unterschiedliche Farbgebung 

25 fur die Brustung bzw. das Grundteil in der Ansicht 

ergibt. 

Von dem Oberteil 3a umgeben ist ein in einem Lager- 
bock gelenkig gelagerter Betatigungshebel 5 angeord- 
30 net. Dieser Betatigungshebel bildet bereichsweise ei- 

ne Fuge mit dem umgebenden Oberteil 3a, diese Fuge 
wird in ihrem oberen Bereich mit 7b und in ihrem un- 
teren Bereich mit 7a bezeichnet. 
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Es ist das Hauptziel der vorliegenden Erfindung, die- 
se Fuge uber ihre gesamte Lange moglichst gleichmafiig 
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zu gestalten, wobei hierbei fur moglichst geringen 
Kosten eine gleichmaftige Optik sich ergeben soil. 

Der Betatigungshebel 5 1st im Wesentlichen bundig zu 
der Verkleidung angeordnet (siehe Fign. 2a und 3) , 
unterhalb des Betatigungshebels 1st eine zu dem La- 
gerbock 4 gehorige Mulde angeordnet, in welche eine 
Bedienerhand eingreifen kann, urn den Betatigungshebel 
5 zu hintergreif en, 

Sowohl der Lagerbock als auch der Betatigungshebel 5 
sind aus unlackiertem bzw. lackiertem Polyamid. 

Fig. 2a zeigt einen Querschnitt gemafl A-A (siehe Fig. 
1) durch die erf indungsgemafie Kraf tf ahrzeugtur . Hier- 
in ist ein Teil der Kraf tf ahrzeugtur 1 zu sehen, wel- 
che zum Fahrgastinnenraum (2) des Kraf tf ahrzeugs hin 
eine Verkleidung 3 (bestehend aus den Teilen 3a und 
3b) aufweist. Die Verkleidung 3 ist mit dem Lagerbock 
4 verbunden bzw. iiber Schrauben verbindbar. In dem 
Lagerbock 4 ist der Betatigungshebel 5 urn eine Dreh- 
achse 6 schwenkbar gelagert, wobei zwischen Betati- 
gungshebel 5 und Verkleidung 3 zumindest bereichswei- 
se eine Fuge 7a bzw. 7b gegeben ist. Die Achse 6 ist 
zusatzlich tiber Fixierlager 8a bzw. 8b mit der Ver- 
kleidung verbunden. 

Nach dieser generellen Beschreibung wird Fig. 2a nun 
noch detaillierter erl&utert. Es gut erkennbar, dass 
die Verkleidung 3 aus dem Oberteil 3a sowie dem Un- 
terteil 3b besteht. Oberteil 3a und Unterteil 3b sind 
z-B. im Bereich 13 miteinander verschweifit . Das Un- 
terteil 3b weist Schraubdome 9a sowie 9b auf, in wel- 
che Schrauben 14 eingeschraubt sind. Diese Schrauben 
14 hintergreif en Bohrungen im Lagerbock 4 und fixie- 
ren somit im f estgeschraubten Zustand den Lagerbock 4 
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an den Schraubdomen 9a bzw. 9b. Die Durchgangsbohrun- 
gen in dem Lagerbock 4 haben.einen grolieren Durchmes- 
ser als die Schafte der Schrauben 14 , so dass bei 
nicht angezogenen Schrauben keine exakte geometrische 
Festlegung des Lagerbocks 4 an der Verkleidung 3 ge- 
geben ist, sondern vielmehr eine "spielbehaf tete" 
Kopplung . 

Der Lagerbock 4 weist eine Mulde 15 auf, welche ge- 
gentiber dem Fahrzeuginnenraum 2 zuruckversetzt ist. 
Insgesamt ist der Lagerbock 4 beziiglich der Verklei- 
dung zur Fahrzeugauftenseite 10 hin insgesamt ver- 
senkt, so dass diese vom Innenraum aus fiir Fahrzeug- 
insassen praktisch nicht sichtbar ist.* Im Lagerbock 4 
ist iiber zwei Durchgangsof f nungen eine aus Kunststoff 
oder Metall bestehende Achse gelagert, auf welcher 
der Betatigungshebel 5 schwerikbar gelagert ist. 

Diese Achse 6 ist aufierdem in Fixierlagern 8a und 8b 
gelagert. Diese Fixierungslager 8a und 8b gehoren zu 
dem Oberteil bzw. der Fensterbriistung 3a. Es handelt 
sich hierbei beispielsweise urn gespritzte Stege des 
Oberteils 3a. 

Die Fixierlager 8a und 8b sind z.B. als "U"-f ormige, 
also einseitig offene Aufnahmen ausgefiihrt (siehe 
Fig. 2b) . Diese konnen, wie in Fig. 2b gezeigt, im 
Bereich der Schenkel des "U" Einlauf schragen aufwei- 
sen und dienen der Fixierung der Achse 6. 

Bei der Montage des in Fig. 2a gezeigten Gegenstandes 
werden zunachst Oberteil 3a und Unterteil 3b zu einer 
fertigen Verkleidung 3 verschweiBt . Dann wird der Be- 
tatigungshebel 5 iiber die Achse 6 in dem Lagerbock 4 
montiert. Dann wird von der Riickseite der Verkleidung 
her (also Richtung des Bezugszeichens 10 in Fig. 2a) 
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der Lagerbock 4 ciadurch fixiert, dass die Achse 6 in 
den zum Bezugszeichen 10 hin offenen Fixierlagern 8a 
und 8b festgelegt wird. Durch diese Fixierung wird 
die geometrische Lage der Achse genau definiert, d.h. 
die Achse genau zentriert. In dieser Lage werden dann 
die Schrauben 14 durch die Durchgangsof f nungen des 
Lagerbocks 4 in die Schraubdome 9a bzw. 9b geschraubt 
und festgezogen, so dass eine kraf tschliissige Fixie- 
rung des Lagerbocks in der durch die Fixierlager 8a 
bzw. 8b vorgegebenen Stellung erfolgt. 

Durch die kurze "Toleranzkette" zwischen dem Betati- 
gungshebel 5 sowie der Verkleidung 3 (bzw. dem Ober- 
teil 3a) wird gewahrleistet , dass auch ohne hohe 
Herstell- und Fugetoleranzen die Fuge 7a bzw. 7b 
gleichmafiig verlauft. Somit ergibt sich ein harmoni- 
sches Aussehen des Betatigungshebels 5 in der Ver- 
kleidung; dies gilt sowohl fur die Fugen als auch fur 
die flachige Einbindung des Betatigungshebels bezug- 
lich der Verkleidung. In Fig. 2a ist gut zu sehen, 
dass der Betatigungshebel in Querschnittsrichtung 
senkrecht zur Fahrzeuglangsachse 11 im Wesentlichen 
bundig mit der Verkleidung abschliefit. 

Abschlieflend wird zu Vergleichszwecken nochmals ein 
Schnitt nach Fig. 3 gezeigt. Hierbei werden zu Fig. 
2a gleiche Teile mit gleichen Bezugszif f ern bezeich- 
net. Der in Fig. 3 gezeigte Lagerbock 4 1 hat uber ei- 
ne Achse 6 ! einen Betatigungshebel 5 gelagert. 

Die Schraubdome 9a 1 bzw. 9b 1 nehmen Schrauben 14 auf, 
welche durch Durchgangs5ff nungen des Lagerbocks 4' 
gefiihrt sind und den Lagerbock 4 1 hintergreif en. Die 
Federdome greifen im Wesentlichen f ormschlussig in 
die Durchgangsof fnungen des Lagerbockes 4 ' ein, so 
dass dessen geometrische Lage hierdurch bereits voll- 
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standig festgelegt wird. Durch die Schrauben 14 er- 
folgt abschlieiiend eine Sicherung gegen Losen. 

Diese Konstruktion hat den Nachteil, dass die Spalten 
7a f bzw. 7b 1 nur dann eine bef riedigende MaJigute auf- 
weisen, wenn eine Vielzahl von Bauteilen (Schraubdome 
9a T , 9b 1 , Lagerbock 4 f , Achse 6 1 , Betatigungshebel 5) 
sehr genau gearbeitet sind und auch bestimmungsgemafi 
gefugt wurden. Treten Fehler in dieser relativ "lan- 
gen" Toleranzkette auf, ftihrt dies unweigerlich zu 
Maliabweichungen bei den Spalten 7a 1 bzw. 7b' , welche 
sich in einem unbef riedigenden optischen Erschei- 
nungsbild aufiern bzw. sogar zu Verklemmungen des Be- 
tatigungshebels 5 an der Verkleidung 3 1 fuhren kon- 
nen. 

Der wesentliche Vorteil der Konstruktion nach Fig. 2a 
ist, dass die Toleranzkette durch die direkte Kopp- 
lung uber die Fixierlager 8a bzw. 8b zur Achse 6 hin 
"verktirzt" wird, so dass auch ohne eine kosteninten- 
sive Verscharfung der Toleranzen sich ein optisch 
einwandfreies Fugenbild ergibt. 
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Patent anspruche 

1. Kraft f ahrzeugtiir (1), welche zum Fahrgastinnen- 
raum (2) eines Kraf tf ahrzeuges hin eine Verklei- 
dung (3) aufweist, wobei die Verkleidung mit ei- 
nem Lagerbock (4) verbindbar ist, in welchem ein 
Betatigungshebel (5) um eine Drehachse (6) 
schwenkbar gelagert ist, wobei zwischen Betati- 
gungshebel und Verkleidung zumindest bereichs- 
weise eine Fuge (7a; 7b) gegeben ist, 
dadurch gek e'n nzeichnet, 
dass die Achse (6) zusatzlich tiber Fixierlager 
(8a; 8b) mit der Verkleidung verbunden ist. 

2. Tur nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Verkleidung (3) aus Polypropylen ist. 

3. Tur nach einem der vorhergehenden Anspruche, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Verkleidung (3) 
mehrteilig ist. 

4. Tur nach einem der vorhergehenden Anspruche, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Verkleidung (3) 
aus einem ersten (3a) und zweiten (3b) Teil be- 
steht, welche beide eine zum Fahrzeuginnenraum 
(2) gerichtete Oberflache aufweisen. 

5. TQr nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, 
dass das erste Teil als Oberteil (3a) ausgefuhrt 
ist, welches eine innere Fensterbriistung der 
Kraftf ahrzeugtiir bildet und das Unterteil von 
einem Grundtrager (3b) gebildet wird, welcher 
sich hieran nach unten und anschlieflend bis zur 
Turunterkante f ortsetzt . 
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6. Tur nach einem der Anspriiche 4 oder 5, dadurch 
gekennzeichnet, dass am zweiten Teil (3b) 
Schraubdome (9a; 9b) oder dergleichen angeordnet 
sind zum kraf tschliissigen Befestigen des Lager- 
bocks am zweiten Teil, und dass am ersten Teil 
(3a) die Fixierlager (8a; 8b) zum eindeutigen 
Positionieren der Achse (6) beziiglich der Ver- 
kleidung angebracht sind. 

7. Tur nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Lagerbock (4) be- 
ziiglich der Verkleidung zur FahrzeugauJienseite 
(10) hin versenkt ist. 

8. Tiir nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Lagerbock (4) aus 
Polyamid ist . 

9. Tiir nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Fixierlager als 
einseitig offene Aufnahmen (8a; 8b) ausgefiihrt 
sind. 

10. Tiir nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Achse (6) axis 
Kunststoff oder Metall ist. 

11. Tur nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Betatigungshebel 
(5) aus Polyamid ist. 

12. Tur nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Betatigungshebel 
in Querschnittsrichtung senkrecht zur Fahrzeug- 
langsachse (11) im Wesentlichen biindig mit der 
Verkleidung abschlielit (Fig. 2a) . 
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